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Segun la Comision Europea,

el 25% de los accidentes de camiones

se deben a una inadecuada
distribucién o sujecién de la carga.-

de una carg
rmol en Carrara
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"La canga, que se ha caido cuanda el vehiculo daba una
U separs ks via de un pequedio terraplén v




Segundo camion que pierde una carga de blo-
ques de marmol en Carrara

Nadie resultd herido pero al conductor le han retirado tres puntos en la licencia
de conducir y le han impuesto una multa de 84 euros

Un camion que transportaba dos bloques de mar-
mol perdio la carga en medio de la rotonda Naz-
zano en Carrara. Nadie resulto herido pero al con-
ductor le han retirado tres puntos en la licencia de
conducir y le han impuesto una multa de 84 euros.

Este es el segundo camidn con una carga de
marmol que pierde el material durante un ser-
vicio de transporte en Carrara desde febrero.
Segun los resultados iniciales de la policia muni-
cipal tanto el conductor del camidn que el vehi-
culo estaban en buenas condiciones.

Todo ocurrio justo antes de las 9 de la mafiana
cuando un camién que venia de los laboratorios

BARATTINI de Via Piave y al tomar la rotonda
en la interseccion con la Via Brigadas Partisanas
para girar a la izquierda hacia la Aurelia uno de
los bloques cae y el otro queda en equilibro.
Afortunadamente no hubo que lamentar ningu-
na victima.

El conductor del camién afirmo que habia colo-
cado la carga como en otras ocasiones y que en
20 no le habia pasado nada asi. “Puse dos palos
en el bloque de abajo porque no era plano—dice
el conductor del camidn Canalini Peter —es algo
que se hace para facilitarla subida de la carga.
Uno de los blogues rompio ese palo y haciendo
una curva ha resbalado y caido”.

Después del incidente los bloques se cargaron de
nuevo en el camion y se pesaron. La policia muni-
cipal no encontré irregularidades. El camidn tenia
todos los permisos necesarios y estaba dentro de
los limites de carga admisible y siguiendo la ruta
establecida.

Fuente: FOCUSPIEDRA.COM



Un camion pierde su carga
de tubos y atasca la A-8

Un camion pierde parte de la
carga en laN-1

La carga dejo inutilizable uno de los carriles
de la salida a Balmaseda y causo retenciones

Perdid parte de la carga en la travesia de la N-1

Ocurri6 minutos después

de las cinco de la tarde y las

S consecuencias no tardaron

~ m o ©endejarse notar en la auto-

= i pista A-8, que comenzaba a

sufrir las apreturas deriva-

das del ‘puente’ de tres dias

con gue marzo encara su segunda mitad. Un camién que transporta-

ba dieciocho grandes tubos perdia su cargamento al tomar una curva

cuando circulaba en sentido Bilbao a |a altura de |a salida a Balmaseda.

La aparatosidad del siniestro quedd de manifiesto al paso de los ca-

miones, demasiado anchos para franquear ese obstaculo, lo que pro-
voco retenciones.

Fuente; ELCORREQ.COM

Un camion que circulaba
por la travesia de la N-1
B perdio parte de su carga

=3% alrededor de las 11.00
horas. Cajas y botellas de
refrescos acabaron en la
calzada después de que
la carga le venciera al hacer la rotonda de |la carretera a la altura
de la calle Vitoria. Aunque el trafico se vio ralentizado no fue
necesario cortar la via.

Fuente: ELCORREQ.COM



Un camion piere una bobina de 12 toneladas en
Arrigorriaga

La carga, que se ha caido cuando el vehiculo daba una rotonda, ha roto la valla
que separa la via de un pequeno terraplén y ha acabado debajo de un puente

Un camion ha perdido la carga que transpor-
taba este martes en la BI-625, en Arrigorria-
ga, cuando se disponia a dar la vuelta en la
rotonda que da acceso a la autopista. Se trata
de una bobina metalica de 12 toneladas que
se ha caido del vehiculo, ha roto la valla que
separa la via de un pequefio terraplén y ha
acabado debajo de un puente del que va a ser
dificil de sacar. Afortunadamente, nadie ha re-
sultado herido.

Fuente: ELCORREO.COM



Un trailer por poco pierde la carga

Un trailer estuvo a punto de que la carga de 22 toneladas de madera se
viniera abajo

El dia de hoy por la tarde se presento un acci-
dente en donde un trailer estuvo a punto de
que la carga de 22 toneladas de madera se vi-
niera abajo.

Los hechos ocurrieron en la calle Municipio
Libre y Manuel M. Ponce en la colonia Mel-
chor Ocampo, donde el peso de la carga su-
pero la estabilidad del trdiler.

A la pesada unidad se le desengancho la car-
ga que transportaba y fue a impactarse con-
tra una vivienda de dos pisos, sin embargo no
ocasiono dafios a la misma.

~uente: LAPARADADIGITAL.COM



En Espaia no hay
practicamente
Infracciones ni sanciones
por mala estiba, ni se
encuentra como factor
principal en casi ningun
accidente en Espana.



Alemania

La Norma Europea es
muy dispersaenel T B omusia
amarre de mercancias. 0 | Sbtiblica

Algunos paises hacen
referencia a la norma
europea EN 12195-1

en su legislacion.




Para armonizar esta situacion se publica

una DIRECTIVA EUROPEA




Directiva 2014/47/UE Del

Parlamento Europeo y del

Consejo, de 3 de abril de

2014, relativa a las

inspecciones técnicas en

carretera de vehiculos
comerciales que circulan en

la Union. P

G e

Durante una inspeccion en carretera
se podra someter un vehiculo a

speccion de la sujecion de su carga

..), a fin de comprobar que la carga

sta sujeta de forma que no interfiera
con la conduccion segura, ni

suponga un riesgo para la vida, la
salud, la propiedad o el medio

ambiente.
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Articulo 13. Inspeccion
de sujecion de la carga




Directiva 2014/47/UE Del

Parlamento Europeo y del

Consejo, de 3 de abril de

2014, relativa a las
Inspecciones técnicas en
carretera de vehiculos

comerciales que circulan en
la Union.  _.

de kos Estados miembros.




OBJETO

Establecer requisitos
Minimos para un regimen
de iInspecciones
técnicas en carretera de
los vehiculos comerciales
gue circulen en el territorio
de los Estados miembros.
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Articulo 13. Inspeccion

Durante una inspeccion en carretera
se podra someter un vehiculo a
inspeccion de la sujecion de su carga
(...), a fin de comprobar que la carga
esta sujeta de forma que no interfiera
con la conduccion segura, ni
suponga un riesgo para la vida, la
salud, la propiedad o el medio
ambiente.

de sujecion de la carga



Para evaluar las
deficiencias relativas al
amarre de cargas, se

tomara como referencia
la Norma EN 12195.
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Articulo 7.5.7.1.

aCC LSRG S EVERUER | jegado el caso, el vehiculo o contenedor
transporte internacional debera estar provisto de dispositivos propios

de mercancias . para facilitar la estiba y la manipulacion de
peligrosas por carretera [BNEEN e alo N o[ [o] {o L5 I (RN

(ADR)
. [Se considera que se satisfacen las

disposiciones del presente parrafo cuando el
cargamento esta estibado conforme a la
norma EN 12195-1:2010].



Acuerdo firmado
por 45 paises, entre
ellos Espaiia.
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Ley sobre Tréfico, Reglamento Ley del contrato

: . de transporte
Circulacion de General de terrestre de

vehiculo_s a mqtor y Circulacion mercancias.
Seguridad vial

Ley de Ordenacion
del Transporte
Terrestre (L.O.T.T.)

Ley 16/1987, de 30 de julio. Real Decreto 1428/2003, Ley 15/2009, de 11 de
ik Real Decreto Legislativo de 21 de noviembre. Noviembre.
L 6/2015, de 30 de octubre. g B
| 1990 | 1998 | 2007 | 2017
1987 | 1990 | 2003 | 2009 l
Reglamento de la Reglamento General Formacién continua Transposicion
L.O.T.T. (R.O.T.T)) de Vehiculos de conductores Directiva 2014/47/UE
Real Decreto 563/2017
Real Decreto 1211/1990, de Real Decreto 2822/1998, Real Decreto 1032/2007, de 2 de Junio.
28 de septiembre. de 23 de diciembre. de 20 de julio.




Reglamento
General de
Circulacion

Real Decreto 1428/2003,
de 21 de noviembre.
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Articulo 14. Disposicion de la carga.

1. La carga transportada en un vehiculo, asi como los accesorios que se utilicen
para su acondicionamiento o proteccion, deben estar dispuestos y, si fuera
necesario, sujetos de tal forma que no puedan:

a) Arrastrar, caer total o parcialmente o desplazarse de manera peligrosa.
b) Comprometer la estabilidad del vehiculo.

c) Producir ruido, polvo u otras molestias que puedan ser evitadas.

d) Ocultar los dispositivos de alumbrado o de sefalizacion luminosa, las placas
o distintivos obligatorios y las advertencias manuales de sus conductores.

2. El transporte de materias que produzcan polvo o puedan caer se efectuara
siempre cubriéndolas total y eficazmente.

3. El transporte de cargas molestas, nocivas, insalubres o peligrosas, asi como
las que entrafien especialidades en su acondicionamiento o estiba, se atendra,
ademas, a las normas especificas que regulan la materia.

[f;e:w
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Ley del contrato
de transporte
terrestre de
mercancias.

Ley 15/2009, de 11 de
Noviembre.
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la estiba?

1. Las operaciones de carga de las mercancias a bordo de los vehiculos, asi como las de
descarga de éstos, seran por cuenta, respectivamente, del cargador y del destinatario,
salvo que expresamente se asuman estas operaciones por el porteador antes de la efectiva
presentacion del vehiculo para su carga o descarga. Igual régimen sera de aplicacion
respecto de la estiba y desestiba de las mercancias.

2. El cargador y el destinatario soportaran las consecuencias de los dafos derivados de las
operaciones que les corresponda realizar de conformidad con lo sefalado en el apartado anterior.

Sin embargo, el porteador respondera de los dafios sufridos por las mercancias debidos a una
estiba inadecuada cuando tal operacion se haya llevado a cabo por el cargador siguiendo las
instrucciones del porteador.

3. No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores, en los servicios de pagueteria 'y
cualesquiera otros similares que impliquen la recogida o reparto de envios de mercancias
consistentes en un reducido numero de bultos que puedan ser facilmente manipulados por una
persona sin otra ayuda gue las maquinas o herramientas que lleve a bordo el vehiculo utilizado,
las operaciones de carga y descarga, salvo que se pacte otra cosa, seran por cuenta del
porteador.

En esta clase de servicios, la estiba y desestiba de las mercancias corresponderan, en todo caso,

al porteador. El porteador soportara las consecuencias de los dafios causados en las operaciones
gue le corresponda realizar.
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Transposicion
Directiva 2014/47/UE

Real Decreto 563/2017
de 2 de Junio.




¢Es aplicable la norma EN 12195 en el transporte Intermodal?
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M.M.P.P. Mercancias
Mercancia General peligrosa

ADR: Acuerdo
Internacional del
1. Directiva 2014/47/UE relativa a las inspecciones técnicas Transporte de Mercancias
en carretera de vehiculos comerciales que circulan en la UE. Peligrosas por Carretera;

2. Entrada en vigor en Europa antes de mayo de 2018. : emp 0'14_ &

- ; i - melodologia pe
3. Se controlara la correcta estiba de las mercancias bajo la Srecia sul

Norma UNE EN 12195. mercanc

4. Mediante el RD 563/2017 se transpone la directiva al
ordenamiento juridico espafiol.




Mercancia General

1. Directiva 2014/47/UE relativa a las inspecciones técnicas
en carretera de vehiculos comerciales que circulan en la UE.

2. Entrada en vigor en Europa antes de mayo de 2018.

3. Se controlara la correcta estiba de las mercancias bajo la
Norma UNE EN 12195.

4. Mediante el RD 563/2017 se transpone la directiva al
ordenamiento juridico espaniol.




M.M.P.P. Mercancias
peligrosa

ADR: Acuerdo
Internacional del
Transporte de Mercancias
Peligrosas por Carretera;

en su articulo 7.5.7.1
contempla la Norma EN
12195-1:2010 como
metodologia para la
correcta sujecion de las
mercancias.




Mercancia General

CODIGO CSS
Cadigo de practicas seguras para la estiba v sujecion de
la carga.

Cadigo CTU

M.M.P.P. Mercancia peligrosa

IMDG: COMGO MARITIMO INTERNACIONAL DE
MERCANCIAS PELIGROSAS. EDICION DE 2016
PARTE 1 DISPOSICIONES GENERALES, Parte
DEFINICIONES Y CAPACITACION FROCEMMIENTOS RELATIVONS A LA REMESA

ifuibe 5.4 — O i, Face neferen

En ef Capitulo 1.3 — a s & B igo CTU

o CTU en dios &
idzd) e capacital ecomendadas
sonal de tiera que partici




Mercancia General

CODIGO CSS
Caodigo de practicas seguras para la estiba y sujecion de
la carga.

PREAMBULO

La estiba y sujecién adecuadas de la carga son importantisimas para la seguridad de la vida humana
en el mar. Por no estibar y sujetar las cargas correctamente se han registrado graves siniestros de
buques que han causado muertos y heridos no sélo en el mar, sino también durante las operaciones
de carga y descarga.

Para hacer frente a los problemas y riesgos debidos a la estiba y sujecién incorrectas de ciertas cargas
en los buques, la Organizacién Maritima Internacional ha publicado directrices en forma de
resoluciones de la Asamblea o de circulares aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima. Estas
se enumeran a continuacion*:

e Estiba y sujecién seguras de unidades de carga y otros elementos de carga en buques
que no sean portacontenedores celulares; resolucion A.489(XI1);

Disposiciones que se han de incluir en el manual de sujecion de la carga que los buques
han de llevar a bordo; MSC/Circ.385;

Factores que han de tenerse en cuenta al examinar la estiba y la sujecion seguras de
unidades de carga y de vehiculos en los buques; resolucion A.533(13);

Directrices sobre medios de sujecion para el transporte de vehiculos de carretera en buques
de transbordo rodado, resolucion A.581(14);

Directrices OMI/OIT sobre la arrumazén de la carga en contenedores o vehiculos;
Peligros relacionados con la entrada en espacios cerrados. MSC/Circ.487.

Caodigo CTU




Caodigo de practicas seguras para la estiba y sujecion de

fne

CODIGO CSS

la carga.

PREAMBULO

La estiba y sujecion adecuadas de la carga son importantisimas para la seguridad de la vida humana
en el mar. Por no estibar y sujetar las cargas correctamente se han registrado graves siniestros de
buques que han causado muertos y heridos no sélo en el mar, sino también durante las operaciones
de carga y descarga.

Para hacer frente a los problemas y riesgos debidos a la estiba y sujecion incorrectas de ciertas cargas
en los buques, la Organizacién Maritima Internacional ha publicado directrices en forma de
resoluciones de la Asamblea o de circulares aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima. Estas
se enumeran a continuacion*:

Estiba y sujeci6n seguras de unidades de carga y otros elementos de carga en buques
que no sean portacontenedores celulares; resolucion A.489(XII);

Disposiciones que se han de incluir en el manual de sujecién de la carga que los buques
han de llevar a bordo; MSC/Circ.385;

Factores que han de tenerse en cuenta al examinar la estiba y la sujecion seguras de
unidades de carga y de vehiculos en los buques; resolucion A.533(13);

Directrices sobre medios de sujecion para el transporte de vehiculos de carretera en buques
de transbordo rodado, resolucion A.581(14);

Directrices OMI/OIT sobre la arrumazén de la carga en contenedores o vehiculos;
Peligros relacionados con la entrada en espacios cerrados. MSC/Circ.487.

Cédigo CTU



M.M.P.P. Mercancia peligrosa

IMDG: COD’IGO MARITIMO INTERNACIONAL DE
MERCANCIAS PELIGROSAS, EDICION DE 2016

PARTE 1 DISPOSICIONES GENERALES, Parte 5
DEFINICIONES Y CAPACITACION PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A LA REMESA

Capitulo 5.4 — Documentacion, hace referencia al

En el Capitulo 1.3 — Capacitacion, hace referencia al Codigo CTU

Codigo CTU en dos apartados:
1.3.1.5 Necesidades de CapaCitaCién recomendadas 5.4.2 Certificado de arrumazon del contenedot/
para el personal de tierra que participa en el transporte vehiculo
de mercancias peligrosas segun lo dispuesto en el
Cadigo IMDG, apartados 4 y 11, marca como una de
las necesidades formativas el conocimiento de
“Prescripciones de sujecion de la carga (segun figuran
en el Codigo CTU)".
1.3.1.7 Cddigos y publicaciones conexos que conviene
consultar para la formacion especifica a cada funcion
también contempla en apartado 6 el Codigo CTU.




C.T.U (edicion 2014):Cdadigo de practicas OMI/OIT/
CEPE

En el Anexo 7 - Arrumazon y sujecion de la carga en
las unidades de transporte.
Capitulo 4 - Sujecion de la carga en las unidades
de transporte.
4.4 - Evaluacion de los medios de sujecion,
contempla la Norma europea EN
12195-1:2010, como uno de los metodos
validos para la evaluacion de los medios de
sujecion sobre la arrumazon de las unidades
de transporte



Mercancia General

Loading Guidelines 9.0.1
9.0.1 Securing of goods inside Intermodal Loading Units (ILUs)

UIC (UNION INTERNACIONAL o

Goods loaded in intermodal transport units

DE FE R R O C A R R I LE S) Stresses during transit/ relevant accelerations

Acceleration values

©z. Minimum value vertically

Version 01/04/2017 SN S roubrnrl

slipping tilting slipping tilting

longitudinal

direct 1.0 0.8 1.0 1.0

transverse

Caddigo practico para la carga a—— = - . 07 10

y amarre de las mercancias Stresses during transit relevant accelerstions

(@ in the longitudinal direction (forwards and backwards): up to 1 g ([g=981m&9)

en Vagones ferTOViariOS @ in the transverse direction: upto 0.5 g
. = o (@ Vertical stresses make the goods more likely to move about during transit.
(Ed icion 0 1’04’2017) Condition of ILUs used for transport

- fioor clean,

- side walls, solebars, laths and sheets in one piece and in good condition,
the belt buckies of the sliding tarpaulins must always be comrectly fitted and

En su procedimiento de carga g o=

- doors and walls must close properly,

9 ! 0 . 1 rEfe rente a u n | dad es d e - in securing the load. bindings must not be attached o the comer fittings or grab-handling grooves of the

Lu

carga multimodal hace Method of loading

f ia al método de calcul e i et e st S B S B
re erenC|a a me O O e Ca Cu O - distribute bulk goods evenly and compactly across the loading surface ENBEZJ.QS
de |a norma EN 12195. do not exceed the outer dimensions of the ILU", _

distribute load evenly,

- stacking is permitted only if the lower tier covers the entire loading surface and offers a suitable bearing
surface.

- neither the goods nor the method of loading must place a stress on the ILU such as to constitute an
operating nsk.




M.M.P.P. Mercancia peligrosa

RID: TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCANCIAS
PELIGROSAS POR FERROCARRIL

En cuanto las prescripciones de la carga de MMPP es aplicable lo
establecido en las instrucciones UIC complementado por el RID.

El RID en su punto 7.5.7.1 no hace referencia a ninguna normativa
concreta para determinar los medios de sujecion.

En su punto 7.5.7.6, si gue menciona al codigo CTU.




Mercancia General

ISO 16149 Air cargo equipment — Restraint straps

Part 2: Utilization guidelines and lashing calculations




M.M.P.P. Mercancia peligrosa

Normas técnicas OACI

Orden FOM/456/2014, de 13 de marzo, por la que se modifica el anexo 2 del
Real Decreto 1749/1984, de 1 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
Nacional sobre el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via
aérea y las Instrucciones técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias
peligrosas por via aérea, para actualizar las instrucciones técnicas.




Los Cargamentos en el transporte intermodal. ﬁ\tl

Normativa y prescripciones

CODIGO CTU NORMA 12195
(EN 12195) CTU
I i |

ISO 16149
OACI




Norma EN 12195

"Dispositivos para la sujecion de la carga en vehiculos de carretera.
Seguridad”

La Norma recoge métodos de calculo de amarre de cargas asi como los
diferentes dispositivos que pueden utilizarse.

Consta de cuatro partes:

EN 12195-2:2000
“Cintas de amarre fabricadas a
partir ras gquimicas”

Fenuisios de

EN 12195-1:2010

"Calculo de las fuerzas de fijacion"

EN 12195-4:2003
"Cables de amarre de acero”
-

Disefio de los metodos de fijacion para

asegurar las cargas en el transporte en

vehiculos de carretera o parte de ellos
(camiones, remolgues, contenedores o cajas EN 2105312004
maviles), incluyendo su transporte por barco o "Cadenas de sujecion”
tren y/o combinaciones de ellos.




EN 12195-1:2010

"Calculo de las fuerzas de fijacion"

Diseno de los métodos de fijacion para
aseqgurar las cargas en el transporte en
vehiculos de carretera o parte de ellos
(camiones, remolgues, contenedores o cajas
moviles), incluyendo su transporte por barco o
tren y/o combinaciones de ellos.
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Algunos de los casos...
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z ' l_Dad"." su complejidad en Il
FORMACION | "egeecove ,
' TECNOLOGIA '

L 541 JECIGR DE
CARRAS EN EL CURSODE CURSO DE _
TRANSPORTE PO - CTIR{ .
CARRETERA N ESTIM k
: DECARGAS)

SHELO ':' S [ =

L  — -
AMARRE




LA SUJECION DE
CARGAS EN EL
TRANSPORTE POR
CARRETERA

(R 583 /=017]

Dada su C
Interp

RMACION

Sk




FORMACION

LA SUJECION DE
CARGAS EN EL CURSO DE CURSO DE

TRANSPORTE POR % \

cabnelens ~ SUJECION | ~ ESTIBA |

_ DE CARGAS : DE CARGAS
o ,..;_- a '. - Seglin norma UNE 12196 - / . -\:_- . :_-_.:;

BASICO

- Segun norma UNE 12195 - SR

DESARROLLADOS POR EL INSTITUTO
TELEMATICO DE SEGURIDAD INDUSTRIAL (ISTI)

Experiencias ‘=



DESARROLLADOS POR EL INSTITUTO
TELEMATICO DE SEGURIDAD INDUSTRIAL (ISTI)

Cursos estibade cargas

VIDEDS

Experiencias >
Interactivas =~ wmscones
proximas ala

realidad

MODELOS 3D
6

"= FOROSDEDEBATE

laboral u




En primer lugar definamos
que es estiba

Manipulaciones y operaciones que impidan el movimiento
de la carga durante el desplazamiento y eviten poner en
juego la seguridad.

Factores:

- Distribucion de pesos,

- Colocacion de las cargas,
- Sujecion de las cargas,

- Eleccion de los vehiculos.

Factores
considerados
hoy
+ MMA,
- Dimensiones,
- Orden de recogida o entrega.
RTs r.
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Factores
considerados
hoy

- MMA,
- Dimensiones,
- Orden de recogida o entrega.




Los conductores
reconocen conducir de
forma habitual vehiculos
con un alto grado de
desequilibrio de peso y
aluden a su experiencia
para gestionar estas
situaciones




Ley de Ordenacion de Transportes Terrestres
Texto modificado por la Ley 9/2013, de 4 de julio

MMA (Tm)
>12

Total
20%

Por eje
40%

MMA (Tm)
>12

Total
>10-20%

Por eje
> 25-40%

MMA (Tm)
>12

Total
>2,5-10%

Por eje
> 15-25%

Infracciones muy graves Infracciones graves Infracciones leves Sanciones

<12

25%

50%

<12

> 15-25%

> 30-50%

<12

>5-15%

> 20-30%

Leve: 301-400€
Grave: 801-1.000 €
Muy grave: 2.001 -4.000 €




Algunos conceptos fisicos
relevantes en el amarre de
cargas

Efecto del peso

“Se tiene la idea de que
una carga cuanta mas
pesada, mas se sujeta

al vehiculo.

Hay quien parece que conoce la
materia pero no la aplica bien...

Friccion
La friccion por si misma no basta
evitar que una carga deslice.

Aceleracion

£ Sabemos cuanto empuja la mercancia
durante cualquier transporte en un frenazo o
un giro brusco?

para

¢Conocemos  &¢ fff’

el apriete que g?'ﬂq’
damos alas [l ,ﬁ
cinchas? ——1 bodrcns |

Tensién de apriete

Angulos de amarre
¢ Sabemos en gué medida el

angulo afecta?
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Tension de apriete

¢Conocemos & /’ VE |

el apriete que eE

damos a las
cinchas?
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EN 12195-1:2010

"Calculo de las fuerzas de fijacion"

Diseno de los métodos de fijacion para
aseqgurar las cargas en el transporte en
vehiculos de carretera o parte de ellos
(camiones, remolgues, contenedores o cajas
moviles), incluyendo su transporte por barco o
tren y/o combinaciones de ellos.

=
i



EN 12195-2:2000

"Cintas de amarre fabricadas a
partir de fibras quimicas”

Requisitos de seguridad para cintas de amarre
fabricadas a partir de fibras quimicas con cintas
planas tejidas para multiples usos, y para las
combinaciones de amarres con cintas tejidas
destinadas al transporte de superficie seguro
de mercancias en vehiculos de carretera.




Medidores
de tension
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Cintas y
etiquetas
en mal
estado




EN 12195-3:2001
"Cadenas de sujecion”

Requisitos de
seguridad para las
cadenas de sujecion y
sus combinaciones con
cadenas para el
transporte seguro de
mercancias en
vehiculos (camiones y Cadera de amarre
remolques en carretera, y chapa identificativa
bugues, vagones de
ferrocarril y/o sus
combinaciones).




EN 12195-4:2003
"Cables de amarre de acero"

Requisitos de
seguridad para los
cables de amarre de
acero, los cables
planos de amarre y
Sus combinaciones,
para un transporte
seguro de
mercancias en
vehiculos (camiones
y remolques en
carretera, buques,
vagones de
ferrocarril y/o sus
combinaciones).

Cable de amarre




Norma EN 12195

"Dispositivos para la sujecion de la carga en vehiculos de carretera.
Seguridad”

La Norma recoge métodos de calculo de amarre de cargas asi como los
diferentes dispositivos que pueden utilizarse.

Consta de cuatro partes:

EN 12195-2:2000
“Cintas de amarre fabricadas a
partir ras gquimicas”

Fenuisios de

EN 12195-1:2010

"Calculo de las fuerzas de fijacion"

EN 12195-4:2003
"Cables de amarre de acero”
-

Disefio de los metodos de fijacion para

asegurar las cargas en el transporte en

vehiculos de carretera o parte de ellos
(camiones, remolgues, contenedores o cajas EN 2105312004
maviles), incluyendo su transporte por barco o "Cadenas de sujecion”
tren y/o combinaciones de ellos.




La EN 12195 tiene en cuenta en
sus calculos la resistencia que
ofrecen tanto las paredes del
espacio de carga de los
vehiculos como los puntos de

amarre.
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Sin embargo, hay pocos
fabricantes que ofrezcan esa
iInformacion, salvo aquellos que
carrozan segun la EN 12640, EN
12641 y la EN 12642. "
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EN 12640:2001

"Puntos de amarre en vehiculos comerciales para
transporte de mercancias"




EN 12641-2:2007
Lonas. Parte 2: Requisitos minimos para cortinas
laterales.




EN 12642:2007

"Estructura de la carroceria de los vehiculos
comerciales. Requisitos minimos"

Pared delantera / Frontwall 13,500 daN
Pared lateral / Sidewall 10.800 daN
Pared trasera / Rearwall 8.100 daN

P =27.000 Kg
Fahrzeugaufbau entspricht
Vehiculo de acuerdo con la norma
Vehicle body in compliance with




La EN 12195 tiene en cuenta en
sus calculos la resistencia que
ofrecen tanto las paredes del
espacio de carga de los
vehiculos como los puntos de

amarre.
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jGracias por su
atencion!
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