LA NUEVA NORMATIVA DE ESTIBA DE LA CARGA RESPONSABILIZA AL CONDUCTOR Y AL
TITULAR DEL CAMION

Hasta ahora, practicamente no existia ninguna regulacién sobre cdmo asegurar la carga sobre un
camidn. La Unica referencia al respecto en todo nuestro ordenamiento juridico era el Reglamento
General de Circulacion (RD 1428/2003) Art 14, que practicamente se reducia a contemplar lo obvio: la
carga debe ir bien sujeta. Sin embargo, el pasado 2 de junio de 2017 se aprobd el RD 563/2017. Este
Real Decreto, que es una trasposicion de una directiva europea, y que entrara en vigor el préximo 20 de
mayo, regulard las inspecciones técnicas que se hardn a los vehiculos comerciales en el territorio
espanol. En su anexo Il determina una serie de normas técnicas, entre las que figura la EN12195-1:2010,
que deberan aplicarse en la fijacion de las cargas en camidén. La nueva normativa regula cuestiones
como el nimero de amarres a colocar, su capacidad de amarre, etc. Pero sobre todo, y ese es el punto
mas conflictivo, hace recaer la responsabilidad en caso de accidente en el conductor, en determinadas
circunstancias.

Para analizar esta nueva normativa, ayer mismo tuvo lugar un encuentro, organizado por astic y en el
que han participado numerosas organizaciones del sector, que ha permitido conocer algunos de los
aspectos que entrardn en vigor cuando se aplique la normativa sancionadora europea el préximo 20 de
mayo.

LA DGT ANUNCIA QUE PUBLICARA UNA RESOLUCION DE DESARROLLO DEL RD
563/2017 SOBRE RESPONSABILIDADES EN MATERIA DE ESTIBA DE MERCANCIAS EN
CAMIONES

El nuevo Real Decreto 563/2017, de 2 de junio, por el que se regulan las inspecciones técnicas en
carretera de vehiculos comerciales que circulen en territorio espafiol, establece nuevas obligaciones
para los transportistas en materia de correcta sujecién de la mercancia a bordo de los vehiculos de
transporte.

Dicha regulacion, que entra en vigor el proximo 20 de mayo, se aplicard a todos los vehiculos de
transporte de mercancias con una velocidad superior a 25 Km/h que circulen por las carreteras
espafiolas, sea cual sea su nacionalidad.

Como novedad, durante una inspeccidn en carretera, se podra someter el vehiculo a inspeccién
de la carga, a fin de comprobar que la carga esta sujeta de forma que no interfiera con la conduccion
segura, ni suponga un riesgo para la vida, la salud, la propiedad o el medio ambiente, realizando
inspecciones para comprobar que en todas las situaciones de funcionamiento del vehiculo, incluidas las
situaciones de emergencia y las maniobras de arranque cuesta arriba, el cambio de posicién de las
cargas entre si, contra las paredes o las superficies del vehiculo sea minimo, asi como que las cargas no
pueden salirse del espacio de carga ni desplazarse fuera de la superficie de carga.

Para llevar a cabo la inspeccion de la sujecion de la carga, los agentes de Trafico utilizaran
diferentes elementos de medicién y comprobacion: bascula fija o movil, tensiémetros, medidores de
angulos y calculadora de estiba (app denominada “safe load”).

Ante la incertidumbre que la nueva regulacidén estad ocasionando en el sector del transporte por
carretera por las posibles consecuencias derivadas de una incorrecta sujecién de la carga, la Direccién
General de Tréfico, clarificard como se va a llevar a cabo por los agentes de Tréfico el procedimiento de
inspeccion de la sujecidn de la carga asi como el régimen de responsabilidades en caso de una posible
infraccion, teniendo en cuenta que la legislacién en materia de contratacién de transporte atribuye la
responsabilidad de las labores de carga de la mercancia en el vehiculo a la empresa cargadora, salvo en



el transporte de paqueteria o carga fraccionada. Asimismo la legislacién de seguridad vial atribuye la
responsabilidad de las infracciones de trafico al autor del hecho infractor.

En relacidon al régimen de responsabilidad, la DGT va a elaborar en breve una Resolucion de
desarrollo del nuevo Decreto para clarificar la responsabilidad de la estiba, que definird un nuevo
documento, denominado “Ficha de estiba”, adaptada a cada especialidad de transporte, en la que el
responsable de la carga acreditara la correcta sujecidon de la mercancia a bordo del vehiculo, y muy
importante, parece que hasta que dicha Resolucion no sea aprobada, previa consulta con las
organizaciones representativas del sector del transporte, la DGT dara instrucciones a la Unidad de
vigilancia de trafico de la Guardia Civil estableciendo un periodo transitorio no sancionable de
adaptacion a la nueva regulacion.

LA DGT MULTARA A QUIENES INCUMPLAN LA NORMATIVA SOBRE ESTIBA APLICABLE A
PARTIR DEL 20 DE MAYO

La Direccion General de Trafico (DGT) sancionara a partir del 20 de mayo a quienes incumplan la
normativa sobre estiba y amarre de la carga que entrara en vigor en la citada fecha.

Esto significa que, en contra de las informaciones aparecidas en algunos medios de comunicacion,
Trafico no establecera “un periodo transitorio no sancionable de adaptacion a la nueva regulacion”.
Asi se deduce del resultado de la reunidn mantenida entre el Director General de Trafico, Gregorio
Serrano, con los representantes del Comité Nacional de Transporte por Carretera (CNTC) celebrada en el
dia de ayer.

Ante la incertidumbre y las dudas suscitadas por las informaciones contradictorias que se estdn
publicando, la Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias (CETM) se ha puesto en contacto
esta misma mafiana con los maximos responsables de Tréafico, quienes nos han confirmado que las
sanciones se produciran desde el mismo momento de la entrada en vigor del nuevo Real Decreto. Hay
gue sefialar, no obstante, que los datos de la DGT apuntan a una escasa incidencia de la siniestralidad
motivada por una estiba incorrecta. Ello no significa que Trafico haga dejacién de sus funciones de
inspeccidn y en su caso, pueda sancionar a quienes incumplan esta norma.

La CETM recuerda que nos enfrentamos a una normativa compleja y ambigua que, en contra de nuestra
opinién, hace recaer la responsabilidad en caso de accidente en el conductor, en determinadas
circunstancias, lo que choca de frente con la Ley del Contrato de Transporte, que delimita claramente
que la responsabilidad tanto de la carga como de la estiba es del cargador, a no ser que haya un pacto
expreso y previo que indique lo contrario. En la mayoria de los casos, el conductor no interviene en el
proceso de la estiba, por lo que, a nuestro modo de ver, no deberia ser posible que, en esos casos,
recayera sobre él una responsabilidad directa en caso de accidente.

El compromiso adquirido por la DGT en la reunién mantenida ayer con las organizaciones miembro del
CNTC, es elaborar una Resolucién que desarrolle y clarifique la responsabilidad de la estiba en el Real
Decreto, para lo que publicard un documento denominado ‘Ficha de estiba’, adaptado a las diferentes
especialidades de transporte, en el que los responsables de la carga deberdn acreditar la correcta
sujecién de la mercancia a bordo del vehiculo.



ASFARES RESPONDE A LAS PREGUNTAS MAS FRECUENTES SOBRE LA SUJECION DE LA
CARGA EN REMOLQUES

La asociacion Asfares, representante de los fabricantes de remolques y semirremolques, ha presentado
un documento para tratar de resolver las dudas mads frecuentes que estd generando el real decreto
563/2017, que regula las inspecciones en carretera de vehiculos comerciales, que traspone la Directiva
2014/47/UE y entrara en vigor el 20 de mayo.

¢Mi vehiculo podra circular a partir del 20 de mayo?
Si, el real decreto 563/2017 regula la inspeccidn. La legislacidén sobre vehiculos no ha cambiado.

éTengo que tener certificados de vehiculo, carroceria, lona o puntos de anclaje?
No, la directiva 2014/47 establece unas normas de referencia, no son obligatorias en la puesta en
servicio de vehiculos y no es necesario, por tanto, un certificado.

é¢Tengo que comprar todas las normas?

No, las normas son de referencia si fuera necesario. Es suficiente con seguir las recomendaciones de la
‘Guia Europea de Mejores Practicas sobre Sujecién de Cargas de la Comisién Europea’, que se puede
descargar gratis aqui y explica detalladamente lo que se necesita.

¢Qué ocurre si mi carroceria no esta certificada segun la EN 12642?

La propia guia explica las tres alternativas: 1) esta certificada EN 12642-XL o0 2) como EN 12642-L, se
podran usar las fuerzas de retencidn de la norma para calcular las fuerzas necesarias segun el RD. 3) Si
no estd certificada la carroceria, no se podra suponer ninguna fuerza de retencién ejercida por la
carroceria. Simplemente habra que conseguir esa fuerza de retencidon con amarres adicionales.

¢Qué ocurre si mis puntos de anclaje no estan certificados segin la EN 126407

Que sélo puedo considerar que aguantan 2000 daN. La guia explica que “se considera que los puntos de
amarre en buenas condiciones colocados en un vehiculo en buen estado cumplen los requisitos
mencionados en el cuadro 3 anterior, incluso aunque no se disponga de certificados.”. En el cuadro 3 de
la guia considera, para vehiculos de mas de 12 toneladas de masa total, una resistencia de 2000 daN por
punto de anclaje. Si estuvieran certificados, se podrian considerar fuerzas mayores.

¢Tengo que tener la lona certificada segtin la EN 12641-2?
No, simplemente no se le puede considerar resistencia alguna en los cdlculos.

éNecesito un certificado de mi vehiculo, carroceria, lona o puntos de anclaje?

No como norma general, en la mayoria de los casos hay alternativas en la propia guia para vehiculos sin
certificados. Serd necesario para determinadas cargas en las que haya que utilizar todos los recursos
disponibles para conseguir las fuerzas de retencion exigidas.

¢Es necesario amarrar con dispositivos de sujecion certificados?

Si, segun la guia “resulta practicamente imposible calcular visualmente la fuerza de tensién estandar y el
valor de CA (Capacidad de Amarre) de una cincha. Por tanto, la etiqueta es obligatoria. Es decir, si
gueremos utilizar la fuerza de retencién de dispositivos de sujecién, necesitamos obtenerlos de la
etiqueta, segun norma.


https://publications.europa.eu/es/publication-detail/-/publication/30c7c1dc-f26e-44af-bd4c-2434b43edd7e/language-es

¢Qué es un equipo especifico de sujecion?
Es un dispositivo de sujecién diferente a cinchas, eslingas, cables, cadenas, que tienen tensién.

é¢Necesito que los equipos especificos de sujecion de carga estén certificados?
Si, la guia establece que para poder considerar en los calculos las fuerzas de retencion de equipos
especificos, es necesario acreditar la resistencia del equipo y comprobar su acoplamiento al vehiculo.

¢Es recomendable tener certificados de vehiculo, carroceria, lona o puntos de amarre?
Si, va a simplificar la sujecién de la carga, su calculo, utilizar menores dispositivos de amarre y va facilitar
la inspeccion en carretera.

é¢Qué ventajas tiene mi vehiculo si esta certificado EN 12642-XL?

Que puedo utilizar la resistencia de la carroceria como factor de retencién. En el caso de carga completa
y en las condiciones que especifica el certificado puede ser suficiente sin tener que hacer amarres
adicionales. En el caso de carga parcial o de condiciones distintas de carga, la necesidad de amarres es
menor que sin XL.

é¢Hay un maximo de distancia entre la carga y la carroceria?

No, el real decreto marca un maximo de 15 cm de separacién de la carga a un amarre directo o bloqueo,
no como norma general. El amarre directo o bloqueo es, por ejemplo, cuando usamos el frontal de una
carroceria EN 12642-XL para retener la carga, o en los postes de retencién delante de una cuna de
bobinas. En ese tipo de casos, la carga tiene estar a menos de 15 cm. En los demds casos en que no se
utilice un amarre directo o bloqueo, no se marca distancia entre carga y carroceria.

¢Tengo que amarrar segln la Guia Europea de Mejores Practicas sobre Sujecidon de Cargas de la
Comisidén Europea?

Si, porque a partir del dia 20 de mayo se va a inspeccionar tomando como referencia esos mismos
requisitos.

‘La Guia Europea de Mejores Practicas sobre Sujecion de Cargas de la Comisién Europea’ responde a la
mayoria de las preguntas que se nos pueden plantear. En ella se explican los casos en los que las normas
son necesarias y en cudles no, dando siempre alternativas para vehiculos sin certificado. Se pueden
utilizar los vehiculos actuales en servicio. Los vehiculos, carrocerias, lonas o puntos de amarre no tienen
por qué estar certificados, los dispositivos de amarre o equipos especificos de sujecidn si tienen que
estarlo para poderlos considerar en los cdlculos. Acceda aqui a la guia.
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